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1. HYRIJE

Transporti publik éshté njé shérbim themelor gé shteti duhet t'ia garantojé
gytetaréve. Ai konsiderohet si njé e miré publike e domosdoshme dhe njé
nevojé e pérditshme pér shumicén e popullsisé. Mungesa ose cilésia e dobét
e kétij shérbimi prek drejtpérdrejt cilésiné e jetés sé pérdoruesve, mobilitetin
ekonomik dhe mjedisin urban.

Ky raport synon t& analizojé gjendjen aktuale té transportit publik né garkun
Tirané&, duke u fokusuar né tre dimensione kryesore si cilésia e shérbimit, niveli
i investimeve apo subvencioneve té alokuara né kété sektor si dhe ményrén
se si ky shérbim perceptohet nga gytetarét.
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Pérvec analizés sé€ freguesve sasioré, studimi integron edhe dimensionin
social pérmes pérfshirjes sé& perspektivés qytetare né vierésimin e cilésisé sé
transportit publik. NEpérmjet njé pyetésori té zhvilluar online, qytetarét kané
ndaré pérvojén e tyre si pérdorues t€ kétij shérbimi me géllim identifikimin e
pérputhshmérisé€ ose jo t€ shérbimit t& ofruar me nevojat reale t€ popullsis€,
si dhe evidentimin e sfidave kryesore té kétij sektori.

2. METODOLOGIJIA
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Ky studim mbéshtetet né njé metodologji mikse kérkimore duke kombinuar
analizén e t& dhénave sekondare me mbledhjen e t&€ dhénave primare me
géllim realizimin e njé vilerésimi sa mé té ploté dhe objektiv t& sektorit té
transportit publik urban né garkun Tirané.

Né kuadér té€ analizés sekondare jané pérdorur t&€ dhéna ekzistuese nga
burime zyrtare dhe institucione publike si INSTAT, Bashkia Tirané&, Bashkia Voré
dhe Bashkia Kaméz, Ministria e Infrastrukturés dhe Energijisé si dhe raporte té
organizatave ndérkombétare. Gjithashtu, jané kérkuar t&€ dhéna té
pérditésuara nga institucionet pérkatése mbi numrin e linjove aktive té
transportit urban, frekuencén e shérbimit, si dhe fondet e dedikuara pér
mirémbajtien dhe zhvillimin e kétij sektori. T€ gjitha konvertimet e vlerave
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,; monetare nga leké né euro jané realizuar bazuar né kursin mesatar té
3, publikuar nga Banka e Shqipérisé, me njé kurs referues prej 1 EUR = 95.60 ALL.
F_- Grafiku 1. Shpérndarja gjeografike e té anketuarve, sipas bashkisé
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Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)
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Paralelisht, komponenti primar i studimit éshté realizuar pérmes njé pyetésori
té strukturuar, i shpérndaré online. Ky pyetésor synon té& evidentojé
perceptimin gytetar lidhur me cilésiné e shérbimit t& transportit publik urban.
Anketa éshté realizuar gjaté periudhés 17 Prill 2026- 30 Maj 2026 dhe jané
pérgjigjur 315 qgytetaré. Shpérndarja gjeografike tregon se rreth 90% e té
anketuarve jané banues né Bashkiné Tirané, 3.8% né Bashkiné Kaméz dhe
pjesa e mbetur né bashkité e tiera t& garkut Tirané. Nga pik€épamja gjinore,
67.3% e t& anketuarve jané gra/vajza. Sa i pérket grupmoshave, shumica i
pérkasin intervalit 18-29 vijec. Lidhur me statusin e punésimit, 54.3% jané té
punésuar, 38.7% jané studenté dhe pjesa e mbetur ndahet mes té
vetépunésuarve dhe atyre gé nuk jané né marrédhénie pune. Pyetésori ka
pérfshiré pyetje mbi frekuencén e pérdorimit t& transportit publik, arsyet e
pérdorimit, kohén e pritjes né stacione, cilésiné e brendshme t& mjeteve dhe
vlerésimin e komponentéve kryesoré té shérbimit.

Grdfiku 2. Shpérndarja gjinore e té anketuarve
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Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)
3. KONTEKSTI EKONOMIK DHE DEMOGRAFIK

Sipas té€ dhénave zyrtare t& Cens2023! té€ publikuara nga INSTAT, Shqipéria ka
nj€ popullsi prej rreth 2.4 milioné banoré me njé rénie prej 420,000 banorésh
krahasuar me Cens2011. Rreth 758,513 banoré ose 32% e popullsisé éshté e
pérgéndruar né€ garkun Tirané. Ky urbanizim i pérshpejtuar ka rritur ndjeshém
kérkesén pér pérdorimin e fransportit publik dhe presionin mbi infrastrukturés
ekzistuese.

Bazuar né relacionin e Bashkisé sé Tiranés (2024), shérbimi i fransportit publik
urban operohet nga mesatarisht 274 autobusé né puné cdo dité. Sistemi
aktual i transportit né kryeqytet mbéshtetet pothuagjse térésisht né autobusét
urbané me asnjé formé alternative si metro apo tramvaj. Pér té aksesuar
shérbimin e fransportit publik, gytetarét mund té pajisen me bileté
njépérdorimshme e cila kushton 40 lek€, bileté e pajtimit mujor e pérgjithshme

! https://www.instat.gov.al/media/13615/cens-i-popullsise-2023.pdf
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gé kushton 1,600 leké ose bileté e pajtimit mujor pér vetém njé linjé gé
kushton 1,200 leké.

Nga ana ftjetér, kategoria e studentéve dhe pensionistéve mund té pajisen
me bileté té pajtimit mujor e cila éshté falas. Pajisia me abone pér
pensionistét dhe studentét nuk éshté ende e digjitalizuar. Pér pasojé, 1€ dyja
kéto kategori jané té detyruara té paragiten fizikisht né pikat e shpérndarjes
cdo muaqj, duke paragitur dokumentacionin pérkatés, si librez€n e pensionit
ose kartén e studentit.

Kjo proceduré krijon véshtirési t&€ panevojshme, vecanérisht pér pensionistét,
dhe detyron mijéra gytetaré té presin né radhé té gjata né fillim t&€ cdo muaiji
vetém pér té pérfituar njé abone falas.Mungesa e njé sistemi elektronik
aplikimi dhe rinovimi, jo vetém gé u merr kohé qytetaréve, por krijon edhe
mbingarkesé né sportelet e shpérndarjes.

Tabela 1: Struktura tarifore, sipas llojit i€ abonesé dhe biletés.

Kategoria e biletés Crmimi (leke)

Bileté njépérdorimshme 40 leke Té gjithé gytetarét

Abone mujore (e pérgjithshme) 1,600 leké Té gjithé gytetarét

Abone mujore pér njé linjé 1,200 leké Té gjithé gytetarét

Abone mujore FALAS Studenté & pensionisté
Burimi: Pérpunimi i autorit

4. SA E PERDORIN SHQIPTARET TRANSPORTIN PUBLIK?

Sipas t& dhénave té Eurostat, Shgipéria, njé vend me alternativa té kufizuara
té transportit publik, praktikisht vetém tek autobusi, pérdor proporcionalisht
mé shumé transportin publik se shumica e vendeve europiane gé disponojné
meftro, tfrena dhe tramvaj. Sipas metodologjisé sé& Eurostat, transporti publik
pérfshin tramvaj, fren dhe metro, por pérjashton mjetet gé mund té€ merren
me gera si psh taksi, skuter (kéto t€ ndaluara né Shqgipéri), bicikleté.

Shifrat e raportit t& publikuar pér vitin 2024, e vendosin Shgipériné né vendin
e pesté né Europé pér pérdorim ditor t€ transportit publik, me 16.8% té
popullsis€é mbi 16 viec g€ udhéton cdo dité me autobus, duke u pozicionuar
mbi vendet si Austria, Estonia dhe Norvegjia, dhe pothuajse dyfishi i
mesatares s& BE-sé& prej 10.7%. Frekuenca javore e vendos sérish ndér tre
vendet e para té kontinentit me 20.4%, pas Zvicrés dhe Luksemburgut. Edhe
pérdorimi mujor, me 20.9%, e pozicionon Shqipériné té€ dytén né Europé.
Rriedhimisht, vetém 30.2% e shqiptaréve nuk e pérdorin fare transportin
publik.



Té dhénat tregojné se pér té rinjté transporti publik éshté njé nevojé e
pérditshme ku djemté dominojné krahasimisht me femrat.

Konkretisht, udhétojné cdo dité me autobus:

e 33.8% e meshkujve gé i pérkasin infervalit nga 16 né 29 vjec,
e 34.9% e femrave nga 16 né 29 vijec;

e 15.3% e femrave nga 30 né 64 vijec;

e 18.8% e meshkujve nga 30-64 viec

e 4% e pensionistéve

Grafiku 3. Lloji i transportit té pérdorur

@ Transport publik (Urban)

@ Makiné personale

@ Shérbim taksi

@ Vjete alternative (skuter/ bigikleté)
@ Motorr

Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)

Té dhénat e anketés konfirmojné se né Shqipéri dominon transporti publik si
mijet 1évizjeje. Konkretisht, 87.3% e t& anketuarve e pérdorin até si mjetin
kryesor. Vetém 7.3% pérdorin automjetin personal, ndérsa 4% zgjedhin té
pérdorin mjete alternative si bicikleta ose skuter.

Grafiku 4. Frekuenca e pérdorimit té transportit publik

@® Cdo dité

@ Disa heré né javé
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Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)

Nga ana fjetér, né vendet e Europés Qendrore dhe Lindore rreth gjysma e
popullsisé nuk pérdor fare transport publik, ndérsa kryesisht vendet e Europés




Jugore, paragesin tabloné mé shgetésuese: Qipro me 85%, Iltalia me 68%,
Portugalia me 67.8% dhe Franca me 65.1% tregojné se edhe vende me histori
té gjaté urbanizimi mund té bien plotésisht nén hegjemoniné e automjetit
privat.

Grafiku 5. Arsyet e pérdorimit té transportit publik
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Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)

@ Pér té shkuar né Puné/ Biznes

@ Pér té shkuar né Shkollé/ Universitet
@ Pér té shkuar pér té marré Shérbimet...
@ Pér lévizshméri té liré

@ Nuk e perdor

® Te gjitha

@ Kur skam makine personale

@ Dhe ne fakultet dhe ne pune

13V

Arsyet kryesore t€ pérdorimit t€ transportit publik lidhen me shkollén dhe
punén: 40.3% e t& anketuarve e pérdorin pér té shkuar né€ puné&, 35.6% pér té
frekuentuar shkollén apo universitetin dhe 17.5% pér |évizshméri té liré.
Mungesa e mijetit privat, véshtirésia e parkimit dhe cmimiilarté i karburanteve
(nafté 203 ALL/I, benziné 184 ALL/I) jané faktorét kryesoré gé€ i shtyjné
gytetarét drejt transportit publik. (Cmimi i naftés i pércaktuar sipas bordit té
tfransparencés, maj 2026)

Grafiku 6. Arsyet e pérdorimit té transportit publik ndaj mjetit privat

@ Nuk kam mijet privat

@ Cmimii larté i naftés/benzinés
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0,
i @ Parkim plus rritia e cmimeve te naftes
@ Pamundesia per parkim dhe cmimiii la...
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Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)



Grafiku 7. Pérdorimi i transportit publik sipas shteteve
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Burimi: Eurostat?

2 https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-eurostat-news/w/ddn-20260311-2




5. MOTORIZIMI | MJETEVE

Mungesa e alternativave té transportit publik kané ndikuar drejtpérdrejt né
rritien e pérdorimit t€ mjeteve private. Té dhénat historike fregojné njé trend
té& qgarté rrités té€ motorizimit t&€ mjeteve._ Né harkun kohor t& katér viteve
mjetet totale né garkullim jané rritur me rreth 20%, ku 80% té flotés e pérbéjné
autoveturat, ndjekur nga motomjetet gé zéné afro 7% .

Pjesa mé e madhe e flotés s& automjeteve né Tirané operon me motor diesel
dhe kané njé moshé mesatare 15-20 vjecare. Kjo do té thoté ndotje mé e
madhe pér kilometra té& udhétuar krahasuar me njé floté€ moderne. Ndérkohé
densiteti rrugor ka mbetur i pandryshuar dhe kjo tfregon se rrjeti rugor nuk po
zgjerohet me té njéjtin ritém me fluksin e mjeteve duke rritur késhtu presionin
mbi rrugét ekzistuese.

Tabela 2. Pérqindja e flotés sé mjeteve sipas kategorive né Qarkun Tirané,
sipas viteve (%)

Kategoria 2020 2021 2022 2023 2024
Motomjete 6.9%% 7,0% 7.1% 7.3% 7.5%
Autovetura 79.7% 80.1% 80.3% 80.6% 80.8%
Autobuza 1,1% 1,1% 1,0% 1,0% 0.9%
Te tjera 19.2% 11.8%% 11.6% 11.1 10.8%

Burimi: INSTAT, Pérpunimi i autorit

6. TRENDI | MOTORIZIMIT, TIRANA NE KRAHASIM ME
RAJONIN

Niveli i motorizimit, gé€ fregon sa makina ka pér cdo 1,000 banoré, éshté njé
tfregues shumé i réndésishém. Ai na ndihmon té kuptojmé se cfaré pérdorin
njerézit pér té |évizur sa i ngarkuar mund té béhet trafiku né t& ardhmen dhe
si ndikon kjo né ndotjen e qjrit dhe mjedisin. Raporti i BB-sé€ sjell t& dhéna gé
zbulojné njé hendek t&€ dukshém midis normave té Ballkanit Peréndimor dhe
BE-sé.

Grafiku 8. Norma e motorizimit: Tirana né kontekstin rajonal dhe evropian
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Burimi: Western Balkans Urban Mobility Initiative, Banka Botérore (2024)

Sipas raportit 1€ publikuar nga Banka Botérore, Tirana ka njé normé motorizimi
rreth 310 automjete/1,000 banoré, duke u renditur me njé normé mé té ulét
se Podgorica (370) dhe Beogradi (366), por mé e larté se Prishtina (250).
Megjithaté, ritja e shpejté e numrit t&€ automjeteve né garkulim dhe flota e
vietéruar, ku mosha mesatare rezulton 15-20 viecare e béjné rastin e Tiranés
vecanérisht shgetésues.

7. ANALIZA E SHPENZIMEVE TE BASHKISE TIRANE PER
TRANSPORTIN PUBLIK

Tabela e shpenzimeve dhe t€ dalave 2026 t€ Bashkisé s& Tiranés, pér
fransportin publik fregon njé buxhet total prej 1.92 miliardé leké (20.1milioné
euro)d i cili ndahet né pagat dhe sigurimet shogérore gé zéné rreth 224.8
milioné leké (2.4 milioné euro), shpenzimet operative arrijné né 105 milioné
leké(1.1 milioné euro), ndérsa zéri mé i réndésishém éshté ai i transferimeve
me 1.5 miliardé leké (15.8 milioné euro) gé pérfagéson subvencionet dhe
kompensimin e aboneve falas pér operatorét privaté. Investimet né
infrastrukturén e transportit publik planifikohen né 88.7 milioné leké.( 929 mijé
euro).

Tabela 3. Shpenzimet e programit té transportit publik, Bashkia Tirané 2026.

Burimi: Pasqyra e Bilancit té té hyrave dhe té dalave, Bashkia Tirané, 2026*

|SHPENZIMET DHE TE DALAT 2026 | I | e | comeowe0s | a6 | esest | 2028 | 228
Programi Gjithsej Pagat Sig.Shog. s;'pp:'"lzﬂ' Transferime  Transftek individet  Fondi rezerve Investime Principal
1 Planifikim, menaxhim dhe administim 4069331904 186629934 206078785 1507913097 104,086,516 1,000,000 . 203954172
2 Sherbimete Policisé Vendore 879174732 718091923 114210810 20,000,000 . . . 26,872,000
3 Mbrojla nga Zari dhe mbroja civie 790,959,968 254358405 40518528 28,500,000 . 62,500,000 . 405,083,035
4 Moéshtetia e zhviimit ekonomik 1,256,764,122 168,098,546 26735673 343,979,688 19,000,000 . . 697950216
;m‘;‘i‘::‘ﬁifﬂ"; f{‘"':j:e“’“" sigura ushqimore che 400,087,192 235544759 37,462,833 64977600 30,000,000 . 32,102,000
6 ' Menaxhimi i Infrastruktués sé ujties dhe kullmit 78271,524 - - 26,397,224 - - . 51,880,300
7 | Administrimi | Pyjeve dhe Kullotave 14,566,661 - - 14,566,661
8 Rrjeti Rrugor Rural 5572799241 507,108.295 94,968,653 824000570 . 51156000 3640,165728 365,400,000
9 Transporti Publik 1,925,143,811 194,003,328 30,855,767 105,000,000 1,506,500,000 B B 88,784,716
10 Menaxhimi i mbetieve 3475470263 3475470263
11 Planifiimi Urban Vendor 1,268,683.235 304221791 62,700,036 311,160,000 . . . 500601408
12 Sherbimet publke vendore 6244713745 1682914332 267,663518 998,077,000 396,058,896
13 Sportche Argetim 644,958,617 41,003,264 6,655,757 282,600,000 306,499,596 8200000
Traghégina DR, monumerll mizee dhe 1503049435 318754746 S0697183 438867500 . . . 696,730,007
15 Arsimi baze pérfshiré arsimin parashkolor 5388004457 2469968052 7707158 1,087,708525 . 222030000 1243924055 26,666,666
16 Arsimi | mesém i pérgjthshém 2000274042 1147807713 182,556,084 695,000,000 . 50,202,000 . 815618245
17 Perkuidesja Sociale 646,805,153 321262995 51,096,114 159,855,000 . 109,019,045 . 5572000
18 Strehimi Social 1374019420 . . 12,600,000 15,000,000 549,734,000 . 790338420 6,347,000
19 Fondirezerve 736818454 . . . . . 736818454
20 Fondi | Kontigiences 40,000,000 - - - - 40,000,000 .
‘Tohl ‘ 39,208,901,976 10,409,437 481 ‘ 1,649,906,898 ‘ 10,344,673,128 1,951,086,112 ‘ 1,041,775,045 ‘ 827,974,454 ‘ 12,585,635,192 ‘ 398,413,666

Programi i transportit publik ka si burim financimi t& ardhurat e Bashkisé dhe
z€ 4.91% té€ shpenzimeve totale té Bashkisé€ Tirané pér vitin 2026. Struktura e
kétyre shpenzimeve tregon se pjesa mé e madhe e buxhetit shkon pér

? Konvertimi &shté kryer bazuar ne kursin mesatar t& publikuar nga Banka e Shqipérisé, 1 EUR=95.60ALL
4 https://tirana.al/uploads/2025/12/20251229134510 pasqyra-3-bilanci-i-te-hyrave-dhe-te-dalave-viti-2026.pdf




mbulimin e kostove té pérditshme té funksionimit dhe aksesimit t& shérbimit té
transportit publik.

Konkretisht, 84% e buxhetit shkon pér shpenzimet korrente gé pérfshijné
subvencionet pér operatorét e linjave té transportit urban, kéto subvencione
lidhen drejtpérdrejt me numrin e biletave t€ shitura ku Bashkia Tirané
kompenson deri né 10 leké pér cdo bileté. Né kété kategori shpenzimesh
pérfshihen edhe aboneté falas pér pensionistét dhe studentét.

Njé tjietér komponentiréndésishém jané shpenzimet e personelit g€ zéné 12%
té€ ftotalit. Né shpenzimet e personelit pérfshihen pagat, kontributet e
sigurimeve shogérore dhe shéndetésore, dietat pér stafin administraty,
drejtuesit e mjeteve dhe fatfurinot. Eshté e réndé&sishme t& sqarohet se
drejtuesit e mjeteve dhe faturinot jané té punésuar népérmjet kompanive
operatore (kompanive gé nénkontraktohen), ndaj shpenzimet pérkatése
pasgyrohen né zérin e personelit t&€ Bashkis€ vetém né masén gé afo
financohen drejtpérdrejt prej sqi.

Ndérsa, pjesa fjetér e buxhetit i dedikohet shpenzimeve kapitale té cilat
lidhen me investimet afatgjata dhe né vieré té€ larté monetare. Né kété
kategori pérfshihnen pérmirésimet né infrastrukturén rrugore, implementimi i
teknologjive té reja pér monitorim si pér shembull GPS, apo investime gé
lidhen me rikonstruksionin apo mirémbajtien e stacioneve. Pra, né terma té
thjeshté pér cdo 100 leké gé shpenzohet pér transportin publik, rreth 84 leké
pérdoren pér mbulimin e kostove operative dhe 12 leké pér shpenzimet e
personelit.

Né aspektin ekonomik, struktura e shpenzimeve pér periudhén 2025-2028
paraget ndryshime té€ dukshme ndérmjet kategorive kryesore buxhetore,
duke reflektuar njé rritje t€ shpenzimeve drejt mbulimit 1€ kostove operative
dhe personelit, ndérsa investimet kapitale do t& pé&sojné njé rénie drastike.

Konkretisht, shpenzimet pér personelin jané planifikuar té€ rriten me 20% né
vitin 2026, duke kaluar nga 1.91 milioné euro né vitin 2025 né 2.29 milioné euro
né vitin 2026. Ky nivel parashikohet t& mbetet i pandryshuar edhe pér vitet
2027 dhe 2028, ¢'ka tregon njé stabilizim t€ kostove t€ personelit pas rritjes
fillestare.

Nga ana tjetér, shpenzimet korrente paragesin peshén kryesore né strukturén
totale té buxhetit dhe planifikohen té rriten me 26% nga 13.09 milioné euro
né vitin 2025 né 16.44 milioné euro né vitin 2026, si dhe do t& mbeten né té
njéjtin nivel edhe gjaté viteve pasardhése. Kjo tregon se shpenzimet do té
orientohen drejt financimit t& vazhdueshém té akfivitetit operacional dhe
kostove té funksionimit.

Né kontrast me kéto dy kategori, shpenzimet kapitale do té pésojné njé
tkurrje t€ ndjeshme me 64% ose né vleré absolute me 0.91 milioné euro nga
viti 2025 né vitin 2026, dhe sipas planifikimit afatmesém té Bashkisé kéto



shpenzime do t& vijojné té reduktohen mé tej edhe né vitin 2027 né rreth 0.42
milioné euro.

Né térési, dinamika e kétyre tfreguesve identifikon se né afatin e mesém
prioritet buxhetor i éshté dhéné mbulimit 1€ kostove operative dhe burimeve
njerézore, ndérsa investimet kapitale jané shtyré pér njé fazé t& mévonshme
té ciklit buxhetor. Me fjalé t€ thjeshta, kjo do té thoté se blerjet e reja té
autobuséve apo ndérhyrijet e médha infrastrukturore nuk jané prioritet i afért
por do té jené pjes€ e planifikimit financiar mé voné. Né tabelén e
méposhtme paragiten shpenzimet e Bashkisé Tirané té realizuara né vitin 2025
dhe té€ parashikuara pér vitet e ardhshme 2026, 2027 dhe 2028.

Tabela 4. Shpenzimet, Bashkia Tirané

2025 17.9
2026 20.1
2027 19.6
2028 21.8

Burimi: Bashkia Tirane, relacioni PB 2026-2028

8. ANALIZA E SUBVENCIONIMIT TE BASHKISE TIRANE PER
BILETAT DHE ABONETE, SIPAS LLOJIT

Analiza e subvencionimit t&€ Bashkisé Tirané pér transportin publik sipas llojit t&
biletave dhe aboneve ofron njé panoramé té€ garté mbi ményrén se si
shpérndahen fondet publike né kété sektor. Duke u bazuar né té€ dhénat pér
periudhén janar-korrik 2025, evidentohen angazhime té larta financiare pér
mbéshtetien e qytetaréve, vecanérisht pér kategorit€ pérfituese si
pensionistét dhe studentét. Megjithaté, pértej volumit té subvencioneve, kjo
analizé€ ngre edhe pyetje mbi eficiencén e shpenzimeve dhe balancén mes
kostove operative dhe investimeve né modernizimin e sistemit.

8.1 Subvencionimi lidhur me biletat e shitura

Numrii biletave té shitura, sipas operatoréve gé ofrojné shérbimin e transportit
publik né Bashkiné Tirané&, mesatarisht pér periudhén Janar-Korrik 2025 éshté
2,500,000 copé né muaij, pér té cilat mbéshtetur né rregullat e monitorimit mbi
bazén e realizimit té€ kilometrave, si edhe koeficentéve redektues t&€ vendosur
pér kété géllim né vendimin e késhillit Bashkiak, ku kompesimi shkon deri né
10 leké/pér bileté. Sipas dokumentit zyrtar té€ programit buxhetor afatmesém
pér vitin 2026 kostoja e subvencionimit &shté 296 milioné leké.

8.2 Subvencionimi lidhur me aboneté e pensionistéve

Gjaté periudhés janar-korrik 2025, térheqgja e abonesé sé& pensionistit, prané
pikave respektive konform sistemeve t& vendosura rezulton né masén 85% e
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numrit t& personave té regjistruar gé kané té drejté pérfitimi, ku mesatarisht
jané 40 000 copé/muaqj té térhequra. Referuar késaj shifre dhe cmimit té
kompesimit vendosur sipas VKB 125, daté 19.11.2024, kostoja e
subvencionimit pér vitin 2026 éshté 768 milioné leké.

8.3 Subvencionimi lidhur me aboneté e studentéve

Cdo student gé ka té drejtén e pérfitimit 1€ abonesé, mund té térheqgé
abonené e tij mujore prané pikave té caktuara. Gjaté periudhés janar-korrik
2025, 6 né 10 studenté ose 60% e tyre kané térhequr faktikisht abonené gé
do té thoté mesatarisht jané shitur 25,000 abone studenti né muai.

Bazuar né cmimin e kompensimit t& pércaktuar nga bashkia (VKB 125, daté
19.11.2024), kostoja totale gé bashkia paguan pér t& mbuluar kéto abonime
pér vitin 2026 éshté 317 milioné leké. Rikujfojmé se shpérndarja e abonesé sé
studentit ka filluar né vitin 2023 dhe subvencionimi i saj éshté kryer né vlerén
600 leké, bazuar né VKB nr.101, daté 19.10.2022 “Pé&r kompesimin e biletés sé
pajfimit mujor, t& pérgjithshém (abonesé sé studentit) pér studentét e paijisur
me karté studenti pér t& gjitha linjat, né transportin gqytetas né Bashkiné e
Tirané&s” Por si ka ndryshuar vlera e subvencionimit nga viti 2023 deri sot?2

Né total tfransporti publik i dedikon rreth 1.61 miliardé leké ose 16 milioné euro
shpenzimeve operative dhe vetém 88 milioné leké ose mé pak se 1 milion
euro investime, gjé gé tregon se shpenzimet pér funksionim jané relativisht té
larta, por sistemi éshté ende larg modernizimit. Kjo konfirmohet edhe nga
anketa e realizuar me qgytetarét ku 80.3% e té€ anketuarve raportojné urbané
t& mbipopulluar, 77.8% evidentojné vonesa t€ vazhdueshme né stacione,
ndersa vierésimi i komponentéve té shérbimit si respektimi i orarit, pastértia
dhe sistemi i kondicionimit renditet kryesisht si "Dobét" ose "Shumé i dobét".

Grafiku 9. Problemet kryesore gjaté pérdorimit té fransportit publik

Vonesa dhe pritje té gjata né...
Mungesa e informacionit té...
Mbipopullimi

Sjellje jokorrekte e faturinos...
Papastértia brenda né urban
Nuk ka probleme i3 (1%)
Trafiku i tmerrshem}—1(0.3%

Mungesa e kondicionereve,...}—1(0.3%
Dhe vonesat por varet nga ... |—1(0.3%
Kemi nje transport publik ku...}—1(0.3%
Mungesa e kondicionerit}—1 (0.3%
Mungese transporti né oréte...|—1(0.3%

(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
Te teraal—1(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)
(0.3%)

245 (77.8%)
135 (42.9%)
253 (80.3%)

76 (24.1%)
174 (55.2%)

Papasteria problemi me i ma...}|—1(0.3%
Dhe ajri i rende sidomos tani...}—1(0.3%
Oraret e publikuara ne Maps...}—1(0.3%
Konficioneret jashte funksion...}—1(0.3%
Mosndezja e kondicionereve...}—1(0.3%
vapal—1(0.3%

0 100 200 300

Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)



Pavarésisht nivelit t& larté té pérdorimit, gytetarét shprehin pakénaqgési té
theksuar. Problemet kryesore té€ identifikuara jané: vonesat dhe pritjet e gjata
né stacione (77.8%), mbipopullimi i autobuséve (80.3%) dhe mungesa e
informacionit t& pérditésuar mbi vendndodhjen e urbanéve (2.9%). Renditur
ndér shgetésimet jané edhe trafiku, mungesa e kondicionimit dhe
papastértia.

Grafiku 10: Kohezgjatja mesatare e pritjes né stacion

@ Mé pak se 5 minuta

® 5- 10 minuta

@ 10 - 20 minuta

@ Mé shumé se 20 minuta

Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)

Mbipopullimi éshté problemi mé i cituar: 56.5% deklarojné se urbanét jané
gjithmoné té& mbipopulluar. Koha e prities mesatare varion nga 10 deri 20
minuta pér 43% té t& anketuarve, ndérkohé 38% presin 5-10 minuta. Kjo
sifuaté gjenerohet drejtpérsédrejti nga reduktimi i numrit 1€ mjeteve aktive
dhe frekuencés sé dobét té linjave, sidomos jashté oréve té pikut.

Grafiku 11. Mbipopullimi né mjetet e transportit urban

@ Gjithmoné
@ Ndonjéheré, vetém né fasha orare té
caktuara gjaté dités

@ Nuk jané t& mbipopulluar

Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)




9. ANALIZA E BASHKISE TIRANE, SHERBIMI | TRANSPORTIT
PUBLIK

Sipas té€ dhénave té siguruara nga Drejtoria e Transportit 1€ Trafikut Rrugor, né
Bashkiné Tirané operojné 274 mijete té planifikuara pér transport publik
gytetas, t€ ndara né 15 linja urbane. Aktualisht ekzistojné 10.2 km korsi té
dedikuara si dhe pér qytetarét jané né dispozicion 515 stacione pritieje. Té
gjitha mjetet gé& ofrojné€ shérbimin e transportit publik jané té pajisura me
sistem GPS dhe sistem kondicionimi sipas tipologjisé pérkatése. Disa linja kané
kamera CCTV, por kjo nuk éshté e detyrueshme pér operatorét. Shumica e
mjeteve & transportit urban rezultojné té kené njé moshé 17-21 vjecare. Linjat
me mjetet me té reja jané Green Line, Kashari dhe Qytet Studenti flota e té
cilave éshté prodhuar ndérmjet viteve 2011-2016. Ndérsa mbetet i kufizuar

informacioni mbi numrin e biletave dhe shpenzimet e fransportit publik.

Analiza e vjetérsisé sé flotés sé transportit urban né Tirané evidenton njé nivel
té ulét té rinovimit t& autobuséve. vetém 5 linja (33.3%) kané né garkullim
autobusé té prodhuar pas vitit 2016, ndérsa 10 linja (66.7%) funksionojné
térésisht me mjete mé té vjetra. Né disa prej linjave kryesore, autobusét e
prodhuar né periudhén 2007-2009 pérbéjné pjesén dérrmuese té flotés, duke
arritur né 90.9% né Linjén 5A, 81.8% né& Linjén 5B, 75% né Linjén 2, 71.5% né
Linjeén 1 dhe 64.7% né Linjén 4. Edhe né linjat ku jané futur autobusé mé té rinj,
pesha e tyre mbetet e kufizuar né disa raste, si 4.3% né Linjén 8, 3.2% né Linjén
16 dhe 12.5% né Linjén 10, ndérsa vetém Linja 9 ka njé shumicé& autobusésh
té prodhuar pas vitit 2016 (54.5%). Kéto t€ dhéna tregojné se transporti urban
né Tirané mbéshtetet ende kryesisht né autobusé 15-20-vjecaré, duke ngritur
shgetésime pér siguring, kostot e mirémbaijtjes, ndotjen e mjedisit dhe cilésiné

e shérbimit pér gytetarét.

Tabela 5. Flota e urbanéve sipas linjave Bashkia Tirané

Linjat e Urbaneve 2001-2003 | 2004-2006 | 2007- 2009 | 2010-2012 | 2013-2015 | mbi 2016

Linja 1/A Selite-Kristal-
Stacioni | Trenit-Allias/,
1/B Kodra e Diellit-
Kristal- Qender- Ish
stacioni | Trenit- Allias

21.4% 7.1% 71.5%

Linja 2 "TEG — SAUK |
VJETER - KOPSHTI
ZOOLOGJIK - ISH -
STACIONI | TRENIT"

75% 25%

66.7% 33.3%

Linja 3 "KASHAR"




LINJA 4"QENDER - QTU

_MEGATEK - CITY PARK" 5.9% 11.8% 64.7% 17.6%
Linja 5A "ISH KOMBINAT
| AUTOTRAKTOREVE - 2.1% 90.9%

QENDER"

LINJA 5\B "Institut - 18.2% 81.8%

Qendér"

Linja 6 "LAPRAKA" 18.2% 18.2% 9.1% 54.5%

Linja 8 "Qender Sauk |

Ri/ Teg/Sauk i vietér/ 13.1% 34.8% 47 .8% 4.3%
Sanatorium”

LINJA 9 "QYTETI STUDENTI

- JORDAN MISJA" 45.5% 54.5%

LINJA TO\A
"MATERNITETI | RI -
QENDER" 10\B "MIHAL
GRAMENO - QENDER" 56.3% 18.7% 12.5% 12.5%
10 C "RRETHRROTULLIMI
SHKOZE - ISH FUSHA E

AVIACIONIT"
Linja 11 _"PORCELAN" 316% | 684%

LINJA 12 "UZINA

DINAMO E RE-SHARRE" 53.3% 40% 6.7%

linja 13 "TIRANA E RE' 50% 40% 10%
Linja 15 "KOMBINAT 382% | 17.6% 44.0%

KINOSTUDION\TUFINE"

LINJA 16 "LINJAE

GJELBERT" 64.5% 32.3% 3.2%

Burimi: Bashkia Tirané

Nga ana tjetér, analiza e kapaciteteve & tfransportit publik urban né Tirané
tfregon se shpérndarja e flotés aktuale éshté e orientuar drejt pérballimit &
flukseve té larta t& udhétaréve duke cénuar komoditetin e udhétimit. Né
total, 15 linjat e analizuara operojné me 274 mijete, té cilat ofrojné njé
kapacitet prej rreth 31,657 vende, ku rreth 69% jané vende né kEmbé dhe
vetém 30% jané vende pér t'u ulur. Kjo fregon se aférsisht 7 nga 10 vende té
disponueshme né urban jané té€ dedikuara pér pasagjeré né kEmbé, duke
ndikuar né cilésiné e shérbimit gjaté oréve té pikut. Linjat me kapacitetin mé
té larté rezultojné Nr.15, Nr.13 dhe Nr.16 té cilat sé& bashku pérfagésojné rreth
40% té kapacitetit total té rrjetit. Né t& kundért, linja si Lapraka me 664 vende,
Qytet Studenti me 806 vende dhe Uzina Dinamo e re- Sharré paragesin

kapacitete dukshém mé té kufizuara.

Edhe eksperienca gytetare pohon se mbipopullimi é&shté problemi kryesor i

shérbimit t& transportit publik. Konkretisht, 56.5% deklarojné se urbanét jané



gjithmoné té mbipopulluar dhe 43.5% shprehen se mbipopullimi ndodh

vetém né fasha orare té caktuara gjaté dités.

Grafiku 12. Mbipopullimi né mjetet e transportit urban

® Gjithmoné

@ Ndonjéheré, vetém né fasha orare té
caktuara gjaté dités

@ Nuk jané té mbipopulluar

Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)

Tabela 6 : Kapaciteti i vendeve, sipas linjave

Linja Miete fotale Vende né Vende pér tu
kémbeé ulur
Nr.1. 14 635 553
Nr.2. 12 882 673
Nr.4. 17 1505 788
Nr.é 11 375 289
Nr.8 23 1973 209
Nr.9 11 616 190
Nr.11 19 1362 552
Nr.13 30 3219 1349
Nr.12 15 449 464
Nr.15 33 3208 1388
Nr.16 31 2488 1171
NR.5-B 13 1057 517
NR.5-A 11 1155 493
NR 10A/B 16 1188 426
NR.3 18 882 673




Numri i linjés

Emeértimi

Nr.1-A

SELITE-KRISTAL-STACIONI | TRENIT

KODRA E DIELLIT- KRISTAL- QENDER- ISH STACIONI |

NR.1-B
TRENIT
Nr.2. TEG- SAUK | VJETER-KOPSHTI ZOOLOGJIK
Nr.4. QENDER- QTU-MEGATEK-CITYPARK
Nr.6 LAPRAKA
Nr.8 TEG- SAUK-SANATORIUM
Nr.9 QYTET STUDENTI
Nr.11 PORCELAN
Nr.13 TIRANA E RE
Nr.12 UZINA DINAMO E RE- SHARRE
Nr.15 KOMBINAT- KINOSTUDIO- TUFINE
Nr.16 GREEN LINE
NR.5-B INSTITUT-QENDER
NR.5-A ISH KOMBINAT | AUTOTRAKTOREVE- QENDER
NR 10-A MATERNITET | RI -QENDER
NR 10-B MIHAL GRAMENO QENDER
NR.10-C RRETHRROTULLIMI SHKOZE-ISHFUSHA E AVIACIONIT
NR.3 KASHAR

Burimi: Bashkia Tirané, pérpunim i autorit.

10. ANALIZA E BASHKISE VORE, SHERBIMI | TRANSPORTIT

PUBLIK

Té dhénat e véna né dispozicion nga Bashkia Voré pér periudhén Janar 2023-
Mars 2026 tregojné per njé shérbim té transportit publik gé funksionon né
kufijté minimal operacionalé, me njé infrastrukturé teknologjike praktikisht té
papranishme dhe njé floté g& ka tejkaluar ndjeshém jetégjatésiné

funksionale.

Tabela 7. Kapaciteti operacional, Bashkia Voré

Numri total i urbanéve aktiv 10 urbané

Numri i linjave urbane

4 linja

Numri total i stacioneve

29 stacione ekzistuese

Bileta t& shitura (Jan 2023 — Mars 2026) 935,754 bileta

Numri mesataribiletave te shitura ne muaqj | 23,994 bileta

Burimi: Bashkia Voré, Pérpunim i autorit




Bashkia Voré ofron njé shérbim gé& mbetet i izoluar nga standardet
bashkékohore t€ transportit urban, duke i ekspozuar gytetarét ndaj rrezigeve
té sigurisé, cilésisé sé& ulét dhe mungesés sé& besueshmeérisé. Konkretisht,
aktualisht operojné 10 autobusé né dité, té cilét mbulojné 4 linja transporti gé
lidhin gendrén e Vorés me Tiranén, Prezén, Gérdecin dhe Marikajn.

Tabela 8. Infrastruktura dhe teknologjia, Bashkia Vorée

Sistemi GPS 0 urbané me GPS

Kamera sigurie 0 urbané me kamera
Kondicioner 10 urbané me kondicioner
Investime té reja né floté (2023-2026) Asnjé investim i rii raportuar
Korsi t& dedikuara Nuk ka korsi t& dedikuara

Burimi: Bashkia Voré, Pérpunim i autorit

Njé sistem i shéndetshém urban kérkon rezervé operacionale prej té€ paktén
15-20% té flotés pér mirémbajtje dhe zévendésim. Me 10 autobusé dhe 4 linja,
nuk ekziston asnjé rezervé dhe c¢do defekt teknik i nj& mjeti ndikon
drejtpérdrejt né shérbimin e linjés pérkatése, duke IEné pa mbulim segmente
té téra té popullsisé.

Tabela 9. Flota e urbanéve sipas linjave

Linja Tipi Viti i prodhimit
Voré —Tirané EVOBUS 2003
Voré - Tirané EVOBUS 2004
Voré —-Tirané EVOBUS 2004
Voré - Tirané EVOBUS 2004
Voré —-Tirané EVOBUS 2004
Voré - Prezé Mercedes Benz 2014
Voré - Prezé Mercedes Benz 2010
Voré - Prezé Mercedes Benz 2012

Vori\;ge‘r::fec - Mercedes Benz 2001
Voré — Marikaj Mercedes Benz 2002

Burimi: Bashkia Voré, Pérpunimi i autorit

Sipas standardeve evropiane té pércaktuara nga EC Regulation 1370/2007
(Rregullorja e Parlamentit Evropé&an dhe Ké&shillit mbi shérbimet publike té
transportit hekurudhor dhe rrugor) dhe praktikave té operatoréve kryesoré té
transportit publik, flota e autobuséve duhet té rinovohet cdo 12-15 vjet pér
té& garantuar siguri, efikasitet dhe cilési shérbimi. Né Bashkiné Voré, situata
paraqgitet dukshém jashté kétyre standardeve: rreth 70% e flotés pérbéhet
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nga mjete 22-25-viecare, pra me njé moshé pothuajse dy heré mé té larté se
kufiri i rekomanduar né vendet e Bashkimit Evropian.

Pesé autobusét gé operojné né linjgn Voré-Tirané jané mjete EVOBUS té
prodhuara né vitet 2003-2004, me njé moshé mbi 20-vjecare. Edhe autobusi
mé iri i flotés, nj& Mercedes-Benz i prodhuar né vitin 2014, ka tashmé njé
moshé prej 12 vitesh, duke iu afruar kufirit maksimal té€ rekomanduar pér
zEévendésim. Kjo do té thoté se, nése do t& zbatoheshin standardet
evropiane, Bashkia Voré do té duhej t&€ ndérmerrte njé rinovim pothuagjse té
ploté té flotés ekzistuese.

Amortizimiilarté i mjeteve shogérohet gjithashtu me kosto té€ konsiderueshme
financiare. Studimet tregojné se njé autobus mbi 15 vjec gjeneron kosto
mirémbajtjeje 2-3 heré mé té larta sesa njé mjet i ri. Duke gené se 7 nga 10
autobusé té flotés jané mbi 22 vjecar, bashkia dhe operatorét pérballen me
shpenzime gjithnjé né rritje pér riparime dhe mirémbajtje, duke paguar né
praktiké shumé mé tepér pér t& mbajtur né funksion njé floté té vjetruar sesa
do té kushtonte investimi gradual né mjete té reja, mé efikase dhe mé pak
ndotése.
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Megijithése linja Voré-Tirané paraget njé frekuencé lévizjeje cdo 10 minuta,
duke iu afruar standardeve urbane té fransportit publik. Analiza e investimeve
dhe e kushteve t€ shérbimit evidenton mangési té€ konsiderueshme né
aspektin teknologjik dhe até té siguris€. Konkretisht, asnjé prej autobuséve
nuk éshté i pajisur me sisteme GPS apo kamera sigurie té cilét jané elementé
t& domosdoshém pér monitorimin, menaxhimin dhe rritien e standardeve té
sigurisé sé transportit publik.

Kjo do té thoé se Bashkia nuk ka té& dhéna reale mbi respektimin e orareve
dhe itineraréve si dhe nuk mund té verifikohet nése autobusi ka kryer faktikisht
shérbimin e kontraktuar. Né rast aksidenti ose incidenti, nuk ka asnjé prové
dokumentuese. Nuk ka asnjé mekanizém parandalues ndagj incidenteve gé
mund t& ndodhin me shoferét, faturinot ose pasagjerét. | vetmi element
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; pozitiv teknologjik i konstatuar éshté pajisja e té gjithé flotés me kondicioner.
'=' Grafiku 13. Informimi pér oraret né MAPS
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Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)
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Mospérputhja midis informacionit dixhital dhe realitetit operacional éshté njé
tietér sfidé e dokumentuar. Edhe pse 65.4% e qytetaréve deklarojné se jané
té& informuar pér disponueshmériné e orareve né aplikacionin MAPS, mbi
gjysma prej tyre konfirmojné se oraret e afishuara nuk pasqyrojné kohén reale
t& mbérritjes. Kjo mospérputhje nénkupton gé sistemi dixhital ekziston, por nuk
ushgehet me té€ dhéna reale, kryesisht pér shkak t&€ mungesés s& GPS-it né
flotén e autobuséve.

Grafiku 14. Pérputhja mes orave té mbérritjes reale té urbanéve dhe orareve
té publikuara né stacion dhe MAPS
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Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)

Né aspektin infrastrukturor, 1€ dhénat konfirmojné mungesén e korsive té
dedikuara pér qarkulimin e autobuséve, cka ndikon negativisht né
efikasitetin dhe kohén e |évizjes sé tyre. Po ashtu, gjaté tre viteve té fundit nuk
rezulton té jeté realizuar asnjé investim financiar né shérbimin e transportit
publik. | vetmi zhvillim infrastrukturor i planifikuar pér vitin 2026 €shté shtimii 21
stacioneve té reja, duke e rritur numrin total té tyre nga 29 né 50.

VR AL YD N T RN Y N

11. ANALIZA E SHERBIMIT TE TRANSPORTIT PUBLIK, BASHKIA

; KAMEZ

=: Bashkia Kaméz, me rmeth 120,000 banoré, pérbén njé nga njésité
;‘ administrative me ritmin mé té larté té urbanizimit né Shqgipéri gjaté dy
- dekadave té fundit. Ky ekspansion i shpejté demografik ka gjeneruar njé
-L;'I' kérkesé né rritie t€ vazhdueshme pér tfransport publik urban, duke véné nén

presion té konsiderueshém kapacitetin operacional, cilésiné e shérbimit dhe
géndrueshmériné financiare té sistemit ekzistues.

Aktualisht né Bashkiné Kaméz operojné 56 urbané gé mbulojné 10 linja.
Ndérkohé, né vitin 2023-2024 operonin 76 urbané. Pra kemi njé rénie me 25.3%
té flotés ndérkohé gé kemi njé rritie t€ personave gé pérdorin transportin
publik. Konkretisht, né vitin 2025 jané shitur 9.6 milioné bileta ndérsa kulmi i
shitjieve éshté arritur né vitin 2024 ku jané pajisur me bileté té pérdorimit ditor
10.6 milioné udhétaré.
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Nga ana ftjetér, flota e autobuséve té linjés kryesore Kaméz-Tirané jané
prodhuar kryesisht ndérmjet viteve 2001-2009, me moshé mesatare prej rreth
18.7 vjetésh, gati dyfishi i standardit t&€ Bashkimit Europian prej 10-12 vijetésh
pér transportin publik urban. Vjetérsimi i mjeteve nuk sjell vetém kosto té larta
mirémbaijtjeje dhe ulie té besueshméris€é operacionale, por ndikon
drejtpérdrejt né cilésiné e pérvojés s& udhétaréve.

Té dhénat e siguruara nga Bashkia Kameéz, tregojné njé monopolizim 1€ tregut
té biletave dhe aboneve ku “SHPRESA AL SHPK" kontrollon rreth 93% té totalit
té biletave té shitura ¢do vit, duke dominuar praktikisht t& gjithé sektorin. Ky
monopolizim strukturor, rrit varésiné institucionale té Bashkis€ ndaj njé
operatori t&€ vetém dhe dobéson ndjeshém kapacitetin negocives té
autoritetit vendor, vecanérisht né procesin e rinovimit t& kontratave sepse
Bashkia Kaméz funksionon me kontrata me afat 10- viecar me operatorét e
shérbimit té transportit publik té cilat rinovohen automatikisht dhe kjo bashki
nuk financon drejtpérdrejt kété shérbim pérmes subvencioneve operative
pasi operatorét sigurojné t€ ardhurat kryesisht nga shitja e biletave dhe
aboneve pa pérfituar transferta té€ drejtpérdrejta buxhetore pér operimin e
linjave.

Grafiku 15: Shpérndarja e tregut, sipas operatoréve
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Burimi: Bashkia Kaméz, 2024

Por sa té ardhura sigurohen nga shitja e biletave nga secili operatore Duke
marré parasysh faktin se cmimi i biletés deri né fund té vitit 2025 ishte 40 leké
(i cilinga janari 2026 u rrit né 50 leké.Té ardhurat e vlerésuara vjetore nga té
katér operatorét jané& paragitur né tabelén e méposhtme. Eshté e
réndésishme té theksohet se Bashkia nuk merr asnjé t&€ ardhur direkte nga
biletat, kjo éshté térésisht e ardhur e operatoréve privat SHPRESA AL, SH& SH,
MIDAF dhe KRAJA. Mungesa e financimit publik direkt do té thoté se shérbimi
mbetet i varur té€résisht nga kapaciteti i operatoréve pér t& mbledhur tarifa.
Kjo krijon rrezikun e mosofrimit t& shérbimit nga linjat jofitimprurése (periferike),
pikérisht ato me nevojén mé t&€ madhe sociale. Déshmi e késaj tendence
jané reduktimi dramatik i Unazés Perendimore (-50%) dhe Unazés Babrru (-
50%).



Tabela 10. Bileta té shitura, sipas operatorit

Operatori Bileta 2023 Bileta 2024 Bileta 2025
SHPRESA AL 7,465,900 9,907,924 8,788,329
SH & SH 470,900 431,500 556,847
MIDAF 320,922 344,055 329,095
KRAJA — —

Burimi: Bashkia Kaméz, pérpunim i autorit

Tabela 11. Té ardhurat nga biletat e shiturq, sipas operatorit

. Té ardhurat Té ardhurat ..
Operatori 2023 2024 Te ardhurat 2025
SHPRESA-AL 298,636,000 396,316,960 351,533,160
SH & SH 18,836,000 17,260,000 22,273,880
MIDAF 12,836,880 13,762,200 13,163,800
KRAJA - - -
TOTALI 330,308,880 427,339,160 386,970,840

Burimi: Bashkia Kaméz, pérpunim i autorit

Gjaté sé njejtés periudhé kohore evidentohet njé tjetér problematiké lidhur
me pérkegésimin e frekuencés sé transportit publik urban né Bashkiné Koméz,
ku né pjesén mé t& madhe té linjave vihet re njé rritje e intervaleve té pritjes,
cka nénkupton ulje té€ aksesueshmérisé dhe té€ besueshmérisé sé transportit

publik pér gytetarét.

Tabela 12. Frekuenca e lévizjes sipas linjave

Operatori Linja Frekuenca 2023 | Frekuenca 2026
SHPRESA-AL | Kaméz-Tirané 5min 5-15 min
SHPRESA-AL | Paskugan-Tirané 5 min 10-35 min
SHPRESA-AL | Un. Perendimore 10-15 min 10-30 min
SHPRESA-AL | Un. Lindore 10-15 min 12-30 min
SH & SH Un.UshgyesePaskugan 10-15 min 20-35 min
SH & SH Un. Ushgyese Babrru 10-15 min 20-60 min
SH & SH Bathore-Zall Herr 7 min 15-30 min
MIDAF Coca Cola-Kmb5 7 min 7 min
KRAJA Kaméz—Cerkeze 25 min 25 min
SHPRESA-AL | Koméz-Tapizé 60 min 60 min

Burimi: Bashkia Kaméz, pérpunim i autorit

Linjat me fluks &€ larté, si Kaméz-Tirané dhe Paskugan-Tirané&, kalojné nga njé
frekuencé optimale prej 5 minutash né intervale gé arriiné deri né 15 dhe
respektivisht 35 minuta, duke krijuar mbingarkesé né oraret e pikut. Situata
paraqgitet edhe mé sfiduese né linjat periferike t& administruara nga SH & SH,



ku intervalet e pritjes arrijné deri né 60 minuta, si Né rastin e linjés “Babrru”,
duke treguar mungesé té eficiencés né shpérndarjen e flotés.

Tabela 13. Numri i urbanéve aktivé qé operojné né Bashkiné Kaméz, sipas
vitit

Linja Janar 2023 - | Prill 2024 - | Ndryshimi
Prill 2024 Mars 2026
Kamez - Tirane - Koméz 28 20 -8
Paskugan Tirane Paskugan 12 8 -4
Unaza Perendimore Kaomez 6 3 -3
Unaza Lindore Kamez 6 5 -1
Unaza Ushgyese Paskugan 4 3 -1
Unaza Ushgyese Babru 2 1 -1
Bathore - Zall Herr - Bathore + ) 4 -1
ByPass
Kamez - Kulla e Vorpsit - (Coca 5 5 0
Cola)
Kamez - Cerkeze - Komez 5 5 0
Kamez - Tapize - Komez 2 2 0
Totali i mjeteve perdorim ditor 75 56 -19

Burimi: Bashkia Kaméz, pérpunim i autorit

Pé&r mé tepér, fakti gé vetém dy linja ruajné té njéjtén frekuencé gjaté viteve
fregon mungesé investimi né zgjerimin e kapaciteteve, pavarésisht rritjes
demografike dhe urbanizimit intensiv t& Kamzé&s. Né térési, modeli aktual i
operimit nuk ka arritur t& garantojé standarde t& géndrueshme té shérbimit
publik dhe evidenton nevojén pér ndérhyrje institucionale mé té forta,
pérfshiré rishikimin e kontratave, mekanizmma monitorimi té€ performancés dhe
politika subvencionuese té orientuara drejt cilésisé s€ shérbimit.

Qytetarét identifikojné qarté prioritetet e nevojshme pér t€ pérmirésuar
shérbimin: 37.8% kérkojné shtimin e linjave, 16.2% ulien e kohés sé pritjes dhe
8.9% pérditésimin e orareve né MAPS. Fakti gé 92.4% e té anketuarve
deklarojné se pritja e gjaté né stacion kthehet né stres t& pérditshém tregon
se ndikimi i cilésisé s& dobét té€ shérbimit prek drejtpérdrejt mirégenien
psikologjike té qytetaréve

Grafiku 16. Faktorét inkurajues pér pérdorimin e transportit publik
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Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)

12. CFARE KERKON BE-JA NE FUSHEN E MOBILITETIT URBAN?

Kérkesat thelbésore t€ BE-s€ pér mobilitetin urban pérfshijné njé model & ri
|Eévizshmérie urbane, gé e zhvendos peshén nga automijeti privat drejt
transportit publik, ecjes dhe bicikletés. Instrumenti kryesor pér kété
transformim jané Planet e Qéndrueshme t&€ Mobilitetit Urban (SUMP),
dokumente strategjike gé vendosin géllime dhe masa té& matshme: forcim i
meteve té& fransportit publik, krijim i korsive té dedikuara, zhvillim i
infrastrukturés pér bicikleta, zgjerim i zonave pedonale dhe menaxhim mé
eficient i parkimit t&€ gjitha me synim reduktimin e trafikut dhe ndofjes.

Njé dimension tjetér thelbésor éshté siguria rrugore. BE-ja kérkon ulie té
ndjeshme té aksidenteve népérmjet standardeve té infrastrukturés,
sinjalistikés adekuate, konftrollit té shpejtésis€ dhe edukimit rrugor, té
shogéruara me mekanizma monitorimi dhe llogaridhénieje. Raportet e
Komisionit Europian theksojné vecanérisht nevojén pér struktura institucionale
té& géndrueshme dhe me kapacitete t& dedikuara pér siguriné rrugore.

Kjo qasje pasqyrohet edhe né konceptin e piramidés sé mobilitetit: ndértimi i
gytetit rreth njeriut, jo rreth makinés, ku kémbésorét, ciklistét dhe pérdoruesit
e transportit publik kané prioritet ndaj automjetit privat.

Grafiku 17. Stresi i shkaktuar nga pritja né stacion
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Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)
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Transporti publik né€ Shgipéri mbetet i pazhvilluar dhe i pabarabarté né nivel
kombétar. Tirana, si gyteti me rrjetin mé té gjeré urban, ka miratuar njé plan
t& géndrueshém té mobilitetit urban (SUMP) né linj¢ me metodologjiné
europiane por rezultatet praktike jané ende larg standardeve té pritshme.
Sipas krahasimeve té fundit europiane, Tirana renditet ndér gyftetet me
cilésiné mé té ulét té transportit publik, me mangési t& dukshme né
frekuencén e linjave, integrimin e mjetit, informacionin pér udhétarét dhe
cilésiné e pérgjithshme té& shérbimit.Niveli i stresit té raportuar nga té
anketuarit pasgyron ndikimin kumulativ t& gjitha mangésive té shérbimit:
vonesa, mbipopullim, mungesé informacioni dhe kushte t& pakénagshme
fizike.

Grafiku 18. Vlerésimi i cilésisé sé shérbimit sipas komponentéve
200 M Shuméidobét [l Dobét Mjaftueshém [l Miré [l Shumé miré
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Respektimi i orareve Pastértia brenda né urban ~ Komoditeti, hapésira dhe Siguria gjaté udhetimit Sistemi i kondicionimit

Burimi: Anketa e autorit, maj 2026 (N=315)

Vleré&simi i cilésisé sipas pesé komponentéve kryesoré konfirmon gjendjen
kritike 1€ shérbimit t& fransportit publik ku respektimi i orarit dhe pastértia
vlerésohen "Dobét", ndérkohé komoditeti dhe kondicionimi vilerésohen
"Shumé i dobét". Vetém siguria gjaté udhétimit merr vierésimin "Miré". Ky profil
vlerésimi &shté konsistent me té€ dhénat administrative t& bashkive ku rezulton
se kemi floté té vjetér, mungesé monitorimi dhe investime kapitale né rénie.

13. TRANSPORTI PUBLIK NE QARKUN TIRANE VS RAJONI

Qytetet e Ballkanit Peréndimor (BP) po kalojné njé periudhé transformimi té
réndésishém né planin ekonomik, social dhe mjedisor, ndérkohé gé orientimi
drejt integrimit né Bashkimin Evropian sjell njgkohésisht mundési dhe sfida
domethénése. Sipas raportit t& Bankés Botérore (2024), sistemet urbane té
transportit né rajon shpesh nuk arrijné té ofrojné kapacitetin dhe nivelin e
nevojshém té shérbimit, duke shkaktuar bllokim trafiku, ndotje atmosferike,
mungesé aksesueshmérie dhe pasoja té tjera negative socio-mjedisore.
Mungesa e njé kornize té integruar politikash dhe investimesh pér mobilitetin
urban paragitet si pengesé madhore pér pérmbushjen e standardeve té
pranimit né BE.

Ky studim i Banké&s Botérore i vitit 2024, (Western Balkans Urban Mobility
Initiative, 2024) i cili analizoi dhjeté qgytete t&€ Ballkanit Peréndimor duke
pérfshiré Beogradin, Sarajevén, Shkupin, Podgoricén dhe Prishtinén fregoi se
pothuagjse té gjitha vendet shfaqin té njéjtat probleme kryesore : transport
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publik i dobét, floté e vietér e mjeteve dhe investime t& pamjaftueshme. Por,
nga pik€épamja demografike dhe urbane,Tirana dhe Durrési kané densitetin
mé té larté t& popullsisé né rajon, dhe ky densitetilarté, i kombinuar me rritjen
e shpejté urbane vitet e fundit, krijon njé presion té€ jashtézakonshém mbi
infrastrukturén e tfransportit publik, presion té cilin sistemi aktual nuk éshté i
pajisur ta absorbojé.

Nga ana tjetér ky raport identifikon prioritetet e Tiranés per transportin publik
simé poshté:

e Reformimi i sektorit t€ autobuséve dhe pérmirésimi i modeleve té
biznesit pér operatorét privaté t& autobuséve

e Rritja e kapacitetit té& transportit publik né korridoret kryesore drejt
gytetit, pérfshiré sistemin Bus Rapid Transit (BRT) né akset kryesore
urbane

e PEérmirésime mé té gjera té infrastrukturés sé transportit publik pér té
rritur besueshmériné dhe lidhshmériné e shérbimit t& autobuséve,
pérfshiré masa prioritare pér autobusét

e Plotésimi i boshllégeve infrastrukturore dhe politikave gé lidhen me e-
mobilitetin, pér t& zgjeruar pérdorimin dhe mbulimin e mjeteve
elekirike dhe infrastrukturés pérkatése

e Potfencial pér té integruar pérmirésimet e fransportit publik me
zhvillimin urban, pér té nxitur kalimin e qytetaréve nga pérdorimi i
makinave private drejt transportit publik

14. CILESIA E SHERBIMIT TE TRANSPORTIT PUBLIK, SIPAS
NDERKOMBETAREVE

Gjetjet e raportit “Albania Public Finance Review 2025" t& Bankés Botérore
tfregojné se, megjithése Shqipéria ka dedikuar njé pjesé té konsiderueshme té
burimeve publike pér investime infrastrukturore, vecanérisht né sektorin e
fransportit, rezultatet e arritura mbeten nén pritshméri. Sipas raportit,
investimet publike kané arritur né rreth 6% t& Prodhimit t& Brendshém Bruto,
por rrjeti i fransportit vazhdon té pérballet me sfida t& shumta, si gjendja e
dobét e infrastrukturés rrugore, mbingarkesa e frafikut, nivelet e larta té
ndotjes dhe modernizimi i kufizuar i tfransportit hekurudhor dhe detar. Kéto
problematika tregojné se niveli i investimeve nuk éshté shogéruar gjithmoné
me pérmirésime t€ ndjeshme né cilésiné dhe funksionalitetin e infrastrukturés.

Raporti evidenton se njé pjesé e konsiderueshme e potencialit t& kétyre
investimeve humbet pér shkak t& mangésive né planifikimin, pérzgjedhjen
dhe zbatimin e projekteve, duke kufizuar ndikimin e tyre né zhvilimin
ekonomik dhe rritjen e konkurrueshmérisé sé vendit. Né té njéjtén kohég, sfidat
fiskale pérforcohen nga detyrimet e ndérmarrjeve shtetérore, kontratat e
partneritetit publik-privat dhe ekspozimi i larté ndaj rrezigeve klimatike.

Sektoriitransportit dhe aii energjisé konsiderohen vecanérisht t& cenueshém
ndagj efekteve té ndryshimeve klimatike, ndérsa financimi pér mbrojtien e
mjedisit dhe menaxhimin e fatkegésive natyrore mbetet i pamjaftueshém.



Pér kété arsye, Banka Botérore rekomandon rritien e investimeve né klimé
dhe mjedis, si dhe forcimin e transparencés, monitorimit dhe menaxhimit té
projekteve publike. Sipas raportit, vetém népérmijet rritjes sé& efikasitetit dhe
cilésisé sé& investimeve publike mund té sigurohen pérfitime mé té médha
ekonomike dhe sociale, duke mbéshtetur zhvilimin e géndrueshém dhe
afrimin e Shqipérisé me standardet e Bashkimit Europian.

15. GJETJET KRYESORE

1.

Qarku i Tiranés mbetet i varur térésisht nga transporti me autobus
urban, pa asnjé formé alternative si metro, tramvaj apo tren. Kjo bie
ndesh me standardet e SUMP-it europian.

Bashkia e Tiranés nuk ka garantuar rinovimin e géndrueshém té
flotés sé transportit urban. Né 66.7% té linjave nuk garkullon asnjé
autobus i prodhuar pas vitit 2016, ndérsa né disa linja autobusét e
prodhuar né periudhén 2007-2009 pérbéjné deri né 90.9% té flotés,
duke evidentuar mungesé té standardeve efektive pér
modernizimin e fransportit publik.

Né& Bashkiné Voré rreth 70% e flotés pérbéhet nga mjete mbi 22-25
viecare.

Bashkia Voré operon me 0 autobusé té pajisur me GPS, pa kamera
sigurie dhe pa korsi t& dedikuar pér urban.Mospérputhja midis
orareve t& mbérrities né€ MAPS dhe realitetit raportohet nga 65.4% e
qytetaréve.

Né Bashkiné Kaméz, flota e linjés kryesore Kaméz-Tirané ka moshé
mesatare 18.7 vjecare, ku mé shumé se 80% t€ mjeteve jané
prodhuar para vitit 2009.

NE& Bashkiné Kaméz operojné 56 urbané gé mbulojné 10 linja.
Ndérkohé&, né vitin 2023-2024 operonin 76 urbané. Pra kemi njé rénie
me 25.3% té flotés ndérkohé gé& kemi njé rritie t€ personave gé
pérdorin fransportin publik.

Tregu i biletave né Bashkiné Kaméz éshté monopolizuar, operatori
SHPRESA AL zotéron 92-93% té tregut.

Né& bashkiné Tirané, investimet kapitale gé lidhen me infrastrukturén
dhe mjetet e |évizjes u reduktuan me 64% nga viti 2025 né vitin 2026.

Anketa me 315 t&€ anketuar zbulon njé eksperiencé gé ofron
kénagési té ulét dhe stres t€ larté. 80.3% e pérdoruesve raportojné
urbane té€ mbipopulluar; 77.8% tregojné vonesa té€ vazhdueshme né
stacione me kohé pritieje mesatarisht 10-20 minuta; 92.4%
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deklarojné se pritja e gjaté kthehet né stres t& pérditshém. Vleré&simi
i cilésisé€ pér komponenté si respektimi i orareve, pastértia dhe
sistemi kondicionimit vlerésohen Dobét.

10.56.5% e qytetaréve t& anketuar deklarojné se urbanét jané

gjithmoné té& mbipopulluar.

16. REKOMANDIMET

1.

Lévendésimi i kontratave 10-vijecare me rinovim automatik me
kontrata 3-5 vjecare, té€ kushtézuara me tregues té€ matshém
performance (frekuencé, orar, moshé flote, ndotje) dhe klauzola
sanksionuese financiare pér operatorét gé nuk i respektojné
standardet e shérbimit.

Vendosja e njé pragu minimal prej 15-20% té buxhetit total té
transportit publik pér investime kapitale, me synim rinovimin e flotés
nén moshén 10-vjecare, duke shfrytézuar edhe instrumentet
financiare té BE-s& (WBIF, IPA) pér blerjen e autobuséve elektriké né
té ardhmen.

Vendosja e detyrimit kontraktual pér instalimin e sistemeve GPS dhe
kamerave té sigurisé né té gjithé flotén operative si dhe pérditésimin
e vendodhjes né kohé reale né platformat dixhitale ekzistuese
(MAPS).

Planifikimi dhe zbatimi i korsive BUS-ONLY né boshtet kryesore té
trafikut urban dhe i shogéruar me semaforé inteligjenté (Transit
Signal Priority) dhe politika t& menaxhimit t& parkimit si instrument
fiskal pér uljen e trafikut privat.

Detyrimi i operatoréve pér respektim té€ orareve té publikuara dhe
ulje t& kohés sé pritjies nén 10 minuta né orét e pikut, népjérmét
sistemit t& monitorimit GPS né kohé reale, raportimit publik mujor té
performancés dhe gjobave té drejtpérdjerta financiare pér cdo
devijim té€ dokumentuar nga oraret e kontraktuara.

. Vendosja e standardeve té detyrueshme té cilésisé sé& brendshme

té& autobuséve lidhur me pasterting, sistem kondicionimi funksional
dhe hapésiré adekuate ulje, si kushte kontraktuale me inspektime
periodike dhe mekanizmé ankesimi té€ aksesueshém pér géytetarét,
bazuar né rezultatet e anketés ku komoditeti dhe kondicionimi
vlerésohen si "shumé i dobét" nga shumica dérmuese e
pérdoruesve.
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ANEKSE:
Abone studenti, 2023

Muaij Sasia Leke
Janar 10,966 6,579,600
Shkurt 17,394 10,436,400
Mars 17,602 10,561,200
Prill 19,142 11,485,200
Maj 19,724 11,834,400

Qershor 18,190 10,914,000

Tetor 14,349 8,609,400

Nentor 22,058 13,234,800

Dhjetor 20,583 12,349,800

TOTALI 160,008 96,004,800

Abone studenti, 2024

Muqj Sasia Leké
Janar 16,338 9,802,800
Shkurt 19,796 11,877,600
Mars 21,543 12,925,800
Prill 20,922 12,553,200
Maj 20,918 12,550,800
Qershor | 18,703 11,221,800
Tetor 11,194 6,716,400
Nentor | 23,841 14,304,600
Dhjetor | 22,111 13,266,600
TOTALI 175,366 105,219,600

Abone studenti, viti 2025

Muaij Sasia Leke




Janar 20,621 32,993,596
Shkurt 22,895 36,631,995
Mars 24,117 38,587,195
Prill 25,133 40,212,795
Maj 25,176 40,281,595
Qershor | 24,616 39,385,595
Tetor 22,332 35,731,195
Nentor | 25,473 40,756,795
Dhjetor | 7,634 12,214,439
TOTALI 197,997 316,795,200

Abone studenti, viti 2026

Mugiji Sasia | Leké

Janar 32,372 | 51,795,195

Shkurt | 25,238 | 40,380,795

Mars 25,265 | 40,424,715

TOTALI | 82,875 | 132,600,705

Abone pensionisti, 2025

Muaij Sasia Leke

Janar 30,618 48,988,800

Shkurt 38,168 61,068,800

Mars 39,284 62,854,400
Prill 39,569 63,310,400
Maj 39,762 63,619,200

Qershor 39,987 63,979,200

Korrik 39,885 63,816,000

Gusht 39,949 63,918,400

Shtator 40,095 64,152,000

Tetor 40,095 64,152,000




Nentor 40,095 64,152,000

Dhjetor 50,280 80,447,875

TOTALI 477,787 764,459,075

Abone pensionisti, 2026

Muaij Sasia Leké

Janar 40,095 64,151,993
Shkurt | 40,095 64,151,993
Mars 40,095 64,151,993
TOTALI 120,285 192,455,979

Burimi: Bashkia Tirané, pérpunimi i autorit

Grdfik. Shpérndarja sipas grupmoshave

@ Deri 18 vieg
® 18-29 vjeg
@ 30 - 44 vjeg
@ 45 -59 vjeg
@ Mbi 60 vjec

Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)

Grafiku. Shpérndarja sipas statusit té punésimit

@ i/e punésuar

@ i/e vetépunésuar
@ i/e papuné

@ Student/e

@ Pensionist/e

Burimi: Anketa e autorit, Maj 2026 (N=315)
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